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1. Kulelibergos (Dimetoka), bugiin Yunanistan
sinirlarinda kalmigtir (Sezen, 2006, 336).

2. Bu konuda tilkemizdeki diger demiryolu
hatlari tizerine yapilmig akademik
calismalardan yararlamlabilir. (Araz, 1995;
Arnici, 2002; Durak, 2003; Efe, 1998; Erkan,
2007; Erol, 2003; Koger,1995; Kosgeroglu,
2005; Kuban, 2002; Temizgtines, 2008;
Uzuntepe, 2000).

3. Bu calisma Rumeli Demiryollarini konu
aldigindan, yazar tarafindan 2007 yilinda
ITU Fen Bilimleri Enstitiisii'nde tamamlanan

“Anadolu Demiryollar1 Cevresinde Gelisen
Mimari ve Korunmas1” adli doktora tezinin
kapsami digindadir. Yazarin Anadolu
Demiryolu, Haydarpasa Gar1 ve liman sahas:
ile ilgili makaleleri igin bkz. Késebay Erkan
(2004, 2006, 2008, 2009, 2010).
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GIRiS

Sirkeci - Kuleliburgaz (1) hatt1 tizerinde yer alan 6nemli istasyonlardan
biri olan Liileburgaz Istasyonu, 11 Haziran 1289 (1873) tarihinde hizmete
girmistir (Onur, 1953, 42). Ancak tiim demiryolu istasyonlar: gibi
Liileburgaz Istasyonu da giiniimiize gelene degin say1siz miidahale ile
bugiinkii bi¢imini almistir. Bu miidahalelerin yapilar tizerindeki izleri
¢ogu durumda hala okunabilir olsa da bazilar: yalnizca tarihi belgelerde
sakli kalmigtir. Demiryolu yapilarinin gecirdigi degisiklikler hakkinda
yazili kaynak bulmak oldukga zordur (2). Sadece yapilar tizerinden

tarihi desifre etmek ise bagh bagina bir meydan okuma olacaktir. Yabanci
sirketlerin igletmeciliginde insa edilen demiryolu hatlarinin, dénemin
siyasi kosullari ¢ercevesinde yasanan savaslar sonrasinda Tiirkiye
Cumhuriyeti'ne devredilmis oldugu bilinmektedir. Bunu izleyen

yillarda siirekli yenilenmesine gereksinimi duyulan bu yapilarin giincel
durumlarinin belgelenmesinde kopukluklar olmustur. Yillar icinde
TCDD’'mun biinyesindeki arsivlerin iyi korunamamig olmas: 6nemli bir
diger sorundur. Bu agidan Liileburgaz tren istasyonuna ait bir dénemi
gozler 6niine sermek tizere bazi tarihi belgeleri paylasmak yararl olacaktir.
Burada sunulan gizim ve haritalar, Liileburgaz Tren Istasyonu'nun 1890,
1894, 1904 ve 1905 yillarinda gecirdigi baz1 degisiklikleri gdstermektedir.
S6z konusu belgeler, bu makalenin yazari tarafindan Osmanl demiryollar:
konusunda arastirma yaparken yillar iginde biriktirilen malzeme arasindan
derlenmistir (3). Bu belgeler farkli 6lgeklerde hazirlanmus ¢izimler
olduklarindan, farkli derinlikteki bilgiyi icermektedir.

RUMELI DEMIRYOLU VE LULEBURGAZ iSTASYONU

Rumeli Demiryolu, “Société Impériale des Chemins de Fer de la Turquie
d’Europe” [Rumeli Demiryollar: Sirket-i Sahanesi] adiyla 1870 yilinda
Paris’te bir Fransiz sirketi olarak kurulmustur (Engin, 1993, 61). Baron
Hirsch tarafindan 1878 yilina kadar isletilmis, bu tarihte sirket Avusturya
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Dersaadetten Silivingrada Simplon Sark Siirat Katar1

Numara 2

Istasyonlar Istasyonlar Bu mesafeyine Muvasilat Tavakkuff Hareket Asgari ne Numerolu
arasindaki  kadar miiddette (varis) miiddeti miiddette katar ile
mesafe kat edecegi kat edecegi  Telakki
km dk sa dk dk sa dk dk

Liileburgaz 17,6 24 3 46 1 3 47 20 (3,37,4,10) 89

Tablo 1. Liileburgaz Istasyonu'na ait seyir ve . . .
sefer bilgileri, 1924 (Anonim, 1924). himayesine gegerek Sark Demiryollar1 adini almigtir. 1889 yilinda Sark

Demiryollar1 Almanlara devredilmistir (Engin, 1999, 696). 1910 yilinda
sirket bir Osmanli Anonim sirketi haline gelmis ve Tiirkiye topraklarinda
kalan bolimii 1936 yilinda ulusallagtirilmigtir (Erkan, 2007, 27).

1924 yilinda yayinlanan Sark Demiryollari’na ait bir kaynakta,

, e , . . 7 .
Resim 1. Rumeli Demiryolu, 1890 (Engin, Dersaadet’ten Silivingrad’a (4) kadar olan giizergah tizerindeki istasyonlar

1993) sOyle belirtilmigtir (Anonim, 1924): Dersaadet (Istanbul / Sirkeci),

Lo e S0y s

3 S EE M TATI
L SIS G G Sl o

/ . B RERICY €O A APy

L B . SR M PP

A% ,-JJ Lol oy o0 sl gy haac_le sl

bt bt 3okt £ s S B

A (o
£ §




YIRMINCI YUZYILIN BASINDA LULEBURGAZ TREN ISTASYONU

4 Tiirkce ad1 Haskdy, simdi Bulgaristan’da
yer almaktadir (Sezen, 2006, 384).

5. Bu istasyon Onur tarafindan
belirtilmemektedir (Onur, 1953, 42).

6. Yenikap: ve Samatya birer durak olarak
ayni paftada gosterilmisgtir.

7.Y. Dog. Dr. Niliifer Hatemi’ye katkilar igin
tegekkiir ederim.

8. Osmanli Imparatorlugunda insa edilen
demiryollarinda benimsenen yazisma

dili genellikle Fransizcadir. Ancak bazi
donemlerde, demiryolu sirketinin tabiyetine
gore Ingilizce ve Almancanin da kullanildig:
bilinmektedir.

Resim 2. Liileburgaz Giizergah Plan1
0:1/25.000 (Pafta 10'nun %'liik pargast)
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Kumkapi, Yedikule, Makrikdy (Bakirkdy), Ayastefanos (Yesilkdy),
Kiictikcekmece, Ispartakule, Hadimkoy, Catalca, Kabakga, Sinekli,
Cerkeskdy, Corlu, Muratly, Seyidler, Liileburgaz, (Babaeski) Alpullu,
Mandra (5), Pavlikoy, Uzunkdprii, Kuleliburgaz, Ugurlu, Nea Orsetya (?),
Edirne, Mustafapasa, Silivingrad (6) (Resim 1).

Ayni kaynakta yer alan Dersaadet’ten Silivingrad’a Simplon Siirat
Katarlarmnin seyir ve seferlerini gosteren tabloda istasyonlar arasindaki
mesafe, trenlerin bu mesafeyi ne kadar siirede kat edecegi, varis ve hareket
stireleri gibi bilgiler yer almaktadir (Tablo 1). Bu tablodan 1924 yilinda
trenlerin yaklasik olarak 44 km/saat hiz ile hareket etmekte oldugu
anlasilmaktadir. Tablonun, Liileburgaz’a ait olan satirinin Osmanlica’dan
Latin harflerine ¢evrimyazisi (transkripsiyon) soyledir (7).

TARIHi BELGELER

Bu yaz1 gergevesinde 20. yiizyil baginda Liileburgaz Tren Istasyonu’nun
gecirdigi degisiklikleri gozler 6niine seren 6zgtin belgelerden soz
edilecektir (Tablo 2). Bunlardan ilki 1/25000 &lgekte hazirlanmig olan bir
glizergah haritasidir (Resim 2). Yapim tarihi bilinmemekle birlikte 1890'l1
yillarda yapildig: diisiiniilmektedir. Bu harita Istanbul-Kuleliburgaz
glizergahindaki arazi kesitini ve kilometrelere gore istasyonlar
cevresindeki durumu gostermektedir. TCDD I. Bolge Miidtirligii'nde

bu planlardan alt1 pafta bulunmaktadir. Her pafta dort parcaya katlanir
bicimde, aralarinda bez sirtlari bulunan kartonlardan olugsmaktadir.
Paftalar Almanca hazirlanmistir (8). Bunlar, Pafta 4 (66-90 km), Pafta 6 (14-
138 km), Pafta 9 (186-210 km), Pafta 10 (210-234 km), Pafta 11 (234-258 km)
ve Pafta 12 (258-282 km)yi kapsamaktadir. Pafta 10, Liileburgaz istasyonu
ve ¢evresini betimlemektedir. Paftalar tam bir takim olusturmamakta,

STAST  LULE-Beagay
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Sekil  Pafta Adi Tanim
No
Rumeli
Demiryolu
giizergahimin

1 Rumeli sarki rumeli

Demiryolu ve Bulgaristan
siirlarinda
kalan bolimuint
gosterir harita
Ottomanische Istanbul-
. Kuleliburgaz
Eisenbahnen . .
y giizergahindaki
Laengenprofil und . e
. ) . arazi kesitini
Situation, Line .

2 . ve istasyon
Constantinopel . .
Kuleli-bureas cevresindeki
Pafta 10 (210234  durumu gosteren

haritanin 1/4’liik
km)
pargast
Konstantinople
Station Lule- — Adrianopel:
3 Burgas Babaeski-Kirkkilise
baglikli deri ciltli
41 sayfa albtim.
Konstantinople
Station Lule- —Adrianopet. Adrzung 5 e
4 Bureas Babaeski-Kirkkilise
Lurgas baglikli deri ciltli
41 sayfa albiim.
(Sekil 3'ten detay)
Plan zur Konstantinople
adaptirung des — Adrianopel:
Gebiudes der Babaeski-

5 Bausection in Kirkkilise baglhiklt
Luleburgas zu albtimdeki
einer Bahnmeister- ~ sayfalarin tizerine
Wohnung mit yapistirilmig
Lebenriumen ozalit pafta

Liileburgaz’da
Sections-Gebdude — giiniimiizde
6 in Lilleburgas lojman olarak
kullanilan yapiya
ait planlar
Liileburgaz’da
Sections-Gebdude i;gnumufde

7 in Liileburgas ojman olarak

i Luleburgas kullanilan yapiya
ait kesit ve
goriiniisler

Tablo 2. Ozgiin Belge Katalogu.

Tarih Olgek / Renk /
Boyut Materyal
1890
1/25.0000 Karton
37x53 cm .
1890 P lizerine
(1/4'Tuk .
renkli
parca)
Siyah-
beyaz. Ekler
Circa 1/1000 : kirmizi
1890 42x82 cm miirekkep
ile 1905
tarihli
Siyah-
beyaz. Ekler
1/1000 : kirmizi
1905 42x82 cm miirekkep
ile 1905
tarihli
Mavi
negatif
ozalit
lizerine
1/100
1904 29x29 cm beyaz baski,
kirmizi
miirekkep
ile ekler
mevcut
Mavi
1/100 .
1905 29%60 cm neg;?hf
ozalit
Mavi
1/100 .
1905 29%60 cm nege?‘af
ozalit
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Dil

Osmanlica

Almanca

Almanca

Almanca

Almanca

Almanca

Almanca

Imza

Yok

Yok

Yok

Yok

Var

Var

Bulundugu
Yer

(Engin, 1993)

TCDD I.Bolge
Arsivi

Sirkeci
Demiryolu
Miizesi,
Envanter
No:268

Sirkeci
Demiryolu
Miizesi,
Envanter
No:268

Sirkeci
Demiryolu
Miizesi,
Envanter
No:268

Y .K.Erkan
Fotograf
Arsivi

Y.K.Erkan
Fotograf
Arsivi

eksiklikler oldugu goriilmektedir. Ne var ki paftalarin tizerinde belirtilmis
olan kilometrelerden, her paftanin 24 km.lik bir alan1 kapsamakta oldugu
saptanabilmektedir.

Bir bagka belge 1888-1890 yillarinda Konstantinopel-Adrianopel: Babeski-
Kirkkilise bagligi ile yayinlanan ve Istanbul Demiryolu Miizesi Envanteri'ne
Istanbul Edirne Hatt1 Vaziyet Plan1 ad1 ve No: 268 ile kaydedilmis

olan albtimdyiir. S6z konusu albiimde ad1 gegen giizergah tizerindeki
istasyonlara ait 1/1000 6lgekli vaziyet planlar1 yer almaktadir. Albiimde
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Resim 3. Liileburgaz Istasyonu Vaziyet Plaru
0:1/1000 (Pafta I)

Resim ?- Hatt;n gﬁlzgy kydakasmjaki §)irkete 41 pafta yer almaktadir. Paftalardan bazilar1 Almanca, bazilar1 Fransizca
ait yapilar, Pafta I. (Sekil 3'ten detay) 1. e o ge . .. . . . .
Ciftlik, 2.Bolim Atolyesi 3. Bas Muhasebeci 4. O1arak diizenlenmistir. Paftalarm sol tist késesinde Orientalische Eisenbahnen

Bahge: Boliim Miihendisleri, 5. Avlu, 6. Avlu,  [Sark Demiryollar1] adi bulunmaktadir. Bunlar arasinda Liileburgaz

7. Kiimes ve Avly, 8. Ek yapy, 9. (?) Bahge, 10. : PP ) o .. .
Konut, 11.Cesme, 12. Bahce, 13. Avlu, 14, Yol istasyonuna ait iki pafta bu ¢alisma kapsaminda degerlendirilecektir

Miidiirdi, 15. On avlu. (Resim 3).

Ayrica daha sonraki donemlerde orijinal albiim sayfalari tizerine bir
yanlarindan yapigtirilmug olan mavi ozalitler de bulunmaktadir. Béyle bir
mavi ozalit Liileburgaz Istasyonu’na ait paftaya da yapigtirilmigtir (Resim
5). “Liileburgaz’da Kisimlara Ait Binalarin, Yol Midiiriiniin Lojman:
Olarak igin Diizenlenmesi” baghigini tasimaktadir. Paftanin sag kenarinda
(1904) tarihi goriilmektedir.
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Resim 5. Yol Miidtirtiniin Lojmani olarak
diizenlenmesi, 1904

Bir bagka belge, 2002 yilinda bir sahaf araciligi ile elde edilmistir. Uzerinde
Sections- Gebiude in Liileburgas [Kisimlar- Liileburgaz’daki Yapilar]-

1/100 baglig1 bulunan mavi bir ozalittir (Resim 6, 7). Almanca olarak
hazirlanmigtir. Bu pafta, bodrum kat, zemin kat, birinci kat ve ¢at1 planlar:
ile iki gortintis ve iki kesit ¢izimlerini icermektedir. Ayrica paftanin sag alt
kosesinde Liileburgaz, Kasim 1905 tarihi ve desifre edilemeyen bir imza
bulunmaktadir. Bu imzanin hemen sol yaninda ise séz konusu ¢izimlerin
1905 yilinda yapilan degisikliklere iliskin oldugu belirtilmistir. S6z konusu
yapinn giiniimiizde lojman olarak kullanildig1 anlasilmistir.

Bu ¢aligma kapsaminda tanitilan belgelere daha yakindan bakildiginda
Liileburgaz Istasyonu’'nda yer alan demiryolu yapilarina iligkin bir¢ok veri
elde edilebildigi goriiliir. Bu bilgiler, yapilarin 6zgiin mimari bigimleri,
islevleri ve malzeme 6zelliklerini aydinlatici niteliktedir. Bunun yamn

sira, eldeki belgelerden bazilarinin revizyon plani oldugu ve yapilarin
bunlar sonucunda insa edilerek giintimtiize kadar ulastig1 anlagilmaktadir.
Bu 6zelligi ile s6z konusu planlar tarihten belli kesitleri yansitan canlt
tanuklardir. Bunun 6tesinde baz1 planlarin tizerindeki tarih ve buna
benzer notlar, demiryollarina ait diger yazili ya da gorsel kaynaklarda
bulunmayan ¢ok degerli bilgileri icermektedir. Mimarlik tarihi alanina ve
6zel olarak demiryolu tarihine sagladiklar: bu katki nedeniyle s6z konusu
cizimler demiryolu mirasinin 6nemli bir parcasidir.
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Resim 6. Kat Planlar1 O:1/100

9. Vaziyet planlarimn biitiiniine bakildiginda
bu giizergah iizerinde insa edilmis olan
istasyonlarin en yakin yerlesmeye olan
uzakliklari soyledir: Pavlikdy koy icinde,
Liileburgaz 500 m uzaklikta, Kabakei 1

km, Catalca 2,5 km, Alpullu 3 km uzaklikta.
Istasyonlar gevresinde igaretlenmis olan iki
sehir bulunur, bunlardan biri Liileburgaz’dur.
Istasyona uzaklhig1 nedeniyle Liileburgaz
sehri istasyonun kuzeyinde, paftanin en
altinda gosterilmis, ancak kentsel sinirlar:
isaretlenmemistir. Eldeki paftalar i¢inde
Liileburgaz disinda “sehir” olarak tamimlanan
tek yerlesme Catalca’dir ve kentsel sirlar
betimlenmisgtir.

10. Giintimtizde Liileburgaz’da varolan

Degirmen Sokag1 buraya referans vermektedir.

GUZERGAH VE DURUM PLANLARI O:1/25.000

Pafta 10, Lileburgaz ve Babaeski (Alpullu) istasyonlarini kapsayacak
sekilde diizenlenmistir (Resim 2). Liileburgaz Istasyonu 213.km’de yer
almaktadir. Istasyonun en yakinindaki yerlesme 500 m giineyindeki
Kiirtcali Koyt (Kurdschali) olup, Ergene Nehrinin kuzeyinde
konumlanmustir (9). Nehrin kenarinda bir degirmen oldugu belirtilmistir
(10). Degirmenin hizasinda daha da giineyde Kartalagag — Karaagag¢?
(Kartalascha) Koyt vardir. Kirtgali Kéytinden daha biiytiktiir. Koytin
yakin gevresinde iki adet yesil alan gortilmektedir. 214 -215 km.ler
arasinda Tuzkavur Koyt (Tuz—kaur kjoi) isaretlenmistir. Bu koytin
Batisinda ve Kuzeydogusunda yesil alanlar isaretlidir. Ayrica demiryolu
ile kdy arasinda kalan boliimde tuglacilik (?) (Ziegelei) kirmizi bir kare
seklinde ifade edilmistir. 215 -216 km. arasinda demiryolunu kesen bir
dere gosterilmis ve demiryolunun giineyinde derenin Ergene Nehri ile
bulustugu noktada bir degirmen isaretlenmistir. Degirmenin giineyinde
ise Diigtinciibag1 Koyt (Duandschibasch) bulunmaktadir. 217- 218.

km arasinda Sarimsak Deresinin dogusunda bir gozetleme kulesi
(Wachthurne) belirtilmistir. 221.km.ye denk gelen bir noktada Ergene
Nehrinin giineyinde Oklali Koyt (Oklaly) bulunmaktadir. Bu kéytin de
disinda genis bir yesil alan isaretlidir. Kdyiin Ergene Nehri ile bulustugu
noktada bir degirmen goriilmektedir. 226. kmde Diigiincti Ciftligi
(Dujundschdi) iki dere arasinda konumlanmustir. Citligin gevresi agaglik
alan olarak gosterilmistir. Citligin giineyinde bir bagka gozetleme kulesi
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11. http:/ /tr.wikipedia.org /wiki/

Kategori:L.%C3%BCleburgaz_belde
ve_k%C3%Béyleri. Ayrica Liileburgaz ve

cevresindeki koyler hakkinda detayl bilgi
icin Suat (1978, 44-82). Vaziyet planinda
istasyonun hemen gevresinde belirtilen
Kiirtcali ve Tuzkavur koylerinden bu
kitapta s6z edilmez. Giincel Google Earth
goriintiilerinde koylerin belirtildigi yerlerin
tarla oldugu saptanmuistir.

12. 1894'te Istanbul’da yikic1 nitelikte bir
deprem gergeklesmis ve bunun sonucunda
Istanbul ve civarindaki demiryolu
yapilarinda meydana gelen hasarlar tamir
edilmigtir. Daha detayli bilgi icin Erkan (2007,
169-70). Ancak Liileburgaz'in bu depremden
etkilendigine dair bir bilgi edinilememistir.
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isaretlidir. 228. km’de Ergene Nehri iki kola ayrilmis ve Babaeski (Alpullu)
Istasyonunun 229. km ile Alpullu deresi arasinda yer aldig1 belirtilmistir.
Babaeski Istasyonunun adinin kurgun kalemle cizilerek Alpullu yazilmig
oldugu gozlenmektedir. Istasyonun kuzeyinde Alpullu Kdyii, Ergene
Nehrinin diger kolunun giineyinde ise Sevenli Kéyii bulunmaktadir.
Sevenli Koyii'niin dogusundan Karakast (?) Deresi akmaktadr.

Burada s6zii edilen kdylerden bazilar1 giiniimiizde de ayni1 isimlerle
anilmaktadir. Ornegin, Diigiinciibasi, Oklali, Karaagag (11) gibi.
Liileburgaz sehir merkezi genisleyerek Ergene Nehrinin giineyine
uzanmigtir. Degirmen Sokak, Istasyon Sokak gibi baz1 sokak isimleri
gecmisin izlerini yansitmaktadir.

KONSTANTINOPEL-ANDRIANOPEL: BABAESKI-KIRKKILISE
BASLIKLI ALBUM

Konstantinopel-Andrianopel: Babaeski-Kirkkilise adl1 albtimde
Liileburgaz’a ait birbirinden farkl: iki orijinal vaziyet plan1 paftas:

(Resim 3) ile bunlardan biri tizerine yapistirilmis lojmana ait mavi bir
ozalit sayfasi yer almaktadir (Resim 4). Her iki vaziyet paftast Almanca
olarak hazirlanmistir. Vaziyet planlarin lejandinda “kirmuzi ile belirtilmis
olan yapilar sirkete aittir” denilmektedir. Ik paftada 1 /1000 6lcekli bir
vaziyet planu ile 1/200 6lgekli kabul salonuna ait zemin ve I. kat planlari
ile ig¢i barakasina ait bir plan yer almaktadir. Ayrica kirmizi miirekkep
ile bu planda eklemeler yapilmis ve 1905 tarihi belirtilmistir. Bunun

yanu sira bir bagka is¢i barakasinin plan ¢izilmistir. Bu paftada yolcu
kabul salonu hattin kuzeyinde konumlanmistir. Hat boyunca yolcu

kabul salonundan batiya dogru bir cesme ve hela yer almaktadir. Yolcu
kabul salonunun hemen arkasinda zaptiye barakasi (Saptieh Baracke)

ve yine kuzey yakada isci barakasi, depolar, Bakal (bakkal olabilir mi?)
isimli iki bina belirtilmistir. Giiney yakada bir tane daha Bakal oldugu
gortilmektedir (Resim 3). Albiimde yer alan diger vaziyet planlarina
bakildiginda yolcu kabul salonunun tip proje olarak giizergah boyunca
uygulandig1 anlasilmaktadir. Bu yapinin benzerleri, Catalca, Sinekli, Corlu,
Cerkezkoy, Kuleliburgaz istasyonlarinda goriilmektedir. Daha kiigtik
olarak tasarlanmus bir bagka tip yolcu binasi ise Kabakgi, Muratli, Seyitler,
Babaeski, Pavlikdy’de uygulanmistir. Yaklagik olarak tiim istasyonlarda
yolcu kabul salonu disinda zaptiye barakasi, cesme ve helanin inga edildigi
anlasilmigtir.

Liileburgaz’a ait ikinci vaziyet plani genel 6zellikleriyle yukarida s6zii
edilen birinci paftadaki bilgilerin daha sade bir sekilde ifade edilmis
halidir. Ancak farkli olarak sag kosesinde “1894 te onemli tamiratlar
gecirmistir” ibaresi yer almaktadir (12). II. paftada yolcu kabul salonu zemin
ve L. Kat planlari ile yer almistir. Buna gore yolcu kabul binasi birbirine
bitisik 16,10 m ve 17,00 m uzunlugunda iki yapidan olusmaktadir. Zemin
katta ilk b6liim bodrum olarak belirtilmis, digeri ise yolcu hizmetlerinin
verildigi biiro, bekleme alanlari ile diizenlenmistir. III. Stnif bekleme
salonu ile I ve II. Sinif bekleme alani olarak isaretlenen alan ayr1 iki bolme
olarak sekillenmistir. I. ve II. Siuf bekleme salonunda kirmizi miirekkeple
birtakim degisiklikler yapilmak istendigi anlasilmaktadir. Bu salon

dorde boliinerek farkl iglevler verilmistir (6rn. makasgi odasi vb.) I. kat
planinda ise ilk yapy; iki cephesinde rihtimlari olan bir mal deposu olarak
belirtilmigtir. Yolcu hizmetlerinin verildigi diger yapinin tist katinda ise
Istasyon Sefi ve Yol Miidiirii'niin konutlar1 yer almaktadir. Buna gore
Istasyon Sefi'nin konutu daha genistir ve demiryoluna cephelidir. Bunun
disinda yolcu kabul salonunun kuzeyinde bir jandarma barakasi kirmizi
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Resim 7. Goriintis ve Kesitler O: 1/100.

miirekkep ile isaretlenmis ve paftanin sag alt kdsesinde yine kirmizi
miirekkep ile plani belirtilmistir. Jandarma barakasi ile yolcu kabul
salonunu baglayan bir yol éngériilmiistiir.

Hattin giliney yakasinda kirmizi miirekkep ile ¢izilmis yapilar
gortilmektedir. S6z konusu yapilarin tizerinde islevleri belirtilmistir
(Resim 4). Buna gore: 1. Ciftlik, 2. Boliim Atélyesi, 3. Bas Muhasebeci 4.
Bahge: Boliim Miihendisleri, 5. Avlu, 6. Avly, 7. Kiimes ve Avluy, 8. Ek yapi,
9. (?) Bahge, 10. Konut, 11.Cesme, 12. Bahge, 13. Avlu, 14. Yol Miidiirti, 15.
On avlu. Bu yapilardan No.14 (Resim 5) ve No.10 (Resim 6, 7) cizimleriyle
sunulmustur. S6z konusu yapilarin bir binalar toplulugu seklinde
tasarlandiy, aralarinda 6zel kullanimlara ait avlu ve bahgelerin bulundugu
anlasilmaktadir. Burada, istasyonda stiren domestik yasami destekleyici
islevlere yer verilmistir (¢iftlik, kiimes, bahge vs.). Bu yapilanmanin 1905
yilinda gerceklestigi anlasilmaktadir.
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LULEBURGAZ'DA KISIMLARA AIT BINALARIN YOL MUDURUNUN
LOJMANI OLARAK DUZENLENMESI (1904)

Mavi ozalit olarak yer alan paftada 1/100 dlgekte bir adet enine kesit
ve plan yer almaktadir (Resim 5). S6z konusu yap1 L seklinde, ahsap
karkas tek katl1 bir yapidir. Kisa kenari ayr1 girigleri olan iki odaya
boliinmugtiir. Biri el arabasi (hand -draisinen) digeri makinist deposu

(?) (magazin-treiber) olarak adlandirilmistir. Bu odalarin gerisinde yer
alan yedek odanun (reserve zimmer) ayr1 bir girisi bulunur. Yapinn uzun
kenar1 yol miidiirlerinin konutu olarak adlandirilmistir. Bu béliimiin
girisi bir riizgarliktan saglanmaktadir. Uzun bir koridora agilan ii¢ adet
4 m genigliginde oda ve bunlardan sonuncusundan gegilerek ulasilan

6 m genisliginde bir bagska oda bulunur. Koridor, malzeme odasi ile
sonlanmustir. Ayrica koridora agilan bir helas: da bulunmaktadir.

LULEBURGAZ'DAKI YAPI, 1905 (LOJMAN)

Yapi, 13,10 m x 9,50 m boyutlarinda, kargir ve iki kathidir (Resim 6,

7). Ayrica bir bodrum kat ve cat1 aras1 mevcuttur. Merkezi bir alanin iki
yaninda yer alan odalardan olusan simetrik bir plana sahiptir. Yapinn iki
girisi bulunmaktadir. Bunlardan biri biiro kismina agilirken digeri lojman
olarak kullanilan kisma erigim saglar. Iki béliim arasinda gegis yoktur.
Zemin katta lojman olarak kullanilan béliime, topraktan ytikseltismig
riizgarlik benzeri bir giris ile girilir. Burada ufak bir hela yer almaktadir.
Bu girig boliimiinden mutfaga ve yagsama alanlarina ulagilir. Buras:

planda ‘muhasebecinin lojmani” olarak belirtilmistir. Diger giristen, biiro
boliimiinde gorevlilerin kullaniminda olan odada bulunan merdiven ile
iist kattaki lojmana ¢ikilir. Ayrica zemin katta, merdivenin yaninda biiro
calisanlari igin bir hela yer almaktadir. Ayni merdivenden bodruma inmek
de miimkiindiir. Burada ‘kisim miihendisi odast” ve ‘tokmak’ (holzhammer)
adi verilen mekanlar yer almaktadir. Bodruma disaridan bagimsiz bir girig
ile ulasmak da miimkiindiir. Bu merdiven ile yalnizca ‘bas muhasebeci
bodrumuna’ inilir. Bunun yan sira, bodrum katta, zemin katta ve birinci
katta yer alan helalarin foseptik kuyular: bulunmaktadir. Bu kuyular 120 x
150 cm boyutlarindadir ve tizerleri tonozludur.

Birinci kat ‘béliim miithendisinin lojmani’dir. Bir hela, bir mutfak ve
birbirlerine gegisleri olan dort odaya sahiptir. Alt kattaki girisin tistiine
denk gelecek sekilde bir balkonu vardir. Ana merdivenin karsisinda ¢ati
arasindaki odaya ¢ikan tek kollu bir merdiven belirtilmistir. Cat1 arasi her
yonde birer kiictik ikiz pencere ile aydinlatilmaktadir. Ancak plandan farkl
olarak bu pencerelerin tek olarak insa edildigi tespit edilmistir. Yapi, besik
cati ile ortiiltidiir. Planda ¢ati merteklerinin 80-98 cm. arasinda degisen
genigliklerde yerlestirildigi belirlenmigtir. Asiklar mahyadan sirasiyla 440
ve 220 cm. mesafelerle konumlanmustir. Sacak ¢ikintilar1 80 cm.dir. Ug adet
baca yapinin 1sitilmast i¢in planlanmaistir.

Yap1 80 cm bir subasman tizerine oturmaktadir. Yapinin duvar kalinliklar
yukari c¢ikildikca incelmektedir. Bodrum katta 60 cm.lik bir genislikle
baslayip, birinci katta 40 cm.’e iner. Boliicii duvarlar 20 cm olarak
belirlenmistir. Kat ytikseklikleri ise 3,50 m.dir.

Yapinin cephe 6zellikleri incelendiginde dis duvarlarinin tas kaplama
oldugu goriiliir (Resim 7). Simetrik bir cephe diizeni vardir. Cephenin
kenarlar: diiseyde tek tas genisliginde bir bant olusturacak sekilde
belirginlegtirilmigtir. Kuzey cephede yapimin subasman seviyesinde bes
adet kuranglez penceresi bulunmaktadir. Bu pencerelerin tizeri diiz atkili
tas kemerlerle gecilmistir. Giris kat1 ve I. kat seviyelerinde ayni akslar
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13. TCDD 1. Bolge Egitim Md. Yrd. Ruhan
Celebi’ye katkilar1 i¢in tesekkiir ederim.

tizerinde pencerelerin tekrarlandig: goriiliir. S6z konusu pencerelerin tizeri
tugla malzemeden basik kemerli insa edilmistir. Tugla malzeme sovelerde,
kemer ve denizlik seviyesi ile pencere kayitlar: seviyelerinde dis yapacak
sekilde kullanilmistir. Ancak giris katinda orta aksta pencere yerine bir
kap1 bulunmaktadir. Bu kap1 zemin katta giris olarak kullanilan ahsap bir
camekan ile ortiilmiigtiir. Bu camekanin {izeri I. kat seviyesinde balkondur.
Giiniimiizde bu camekan ve dolayisiyla balkon kaldirilmgtir.

Yapinin dogu cephesinde ahsap bir riizgarliktan biiro kismina girilir.
Riizgarlik boliimii planda tarif edildigi gibi yatayda ve diiseyde
kayitlarla boliinmiis bir pencereye sahiptir. Riizgarhigin begik ¢atisinin
sacgak uglarindaki ahsap feston giintimtize kadar korunmustur. Planda

I. kat seviyesinde dogu cephesinde herhangi bir pencere agiklig1
Ongoriilmemistir. Ancak giintimiizde dogu cephesinde bir pencere oldugu
gorilir. Cephe ¢izimlerinde goriilmeyen ancak yerinde varolan yapida
dikkati ¢eken bir diger 6zellik, dekoratif bir goriintime sahip olan ve
yapinin kenarlarinda birinci kat taban ve tavan désemelerinde kullanilan
kiliglamalardir. Bu kiliglamalar1 yapinin ti¢ cephesinde izlemekteyiz.

Ne var ki doérdiincii cepheye yaslanan bir ek bina vardir. Bu ek, 6zgiin
lojman yapisinin ortasindan gegen bir aksa gore yarisinin eklenmesiyle
elde edilmistir. Ek yapinin malzeme ve mimari 6zellikleri, 6zgiin yapiya
oykiinmektedir.

SONUCLAR

Sark Demiryollari'na ait farkli kaynaklardan elde edilen bilgiler,
demiryollarinin inga edildigi tarihten itibaren demiryolu yapilarinin
yenilendigini ve eklerle genisletildigini gostermektedir. Konstantinopel
-Adrianopel: Babeski-Kirkkilise adl1 albtimdeki notlardan bu tiir
revizyonlardan bazilarinin asagida belirtilen tarih ve yerlerde yapildig:
tespit edilmigtir. Samatya (1890), Makrikoy (1901), Yesilkdy (1890),
Kiictikgekmece (1899, 1900), Hadimkoy (1901), Catalca (1907), Sinekli
(1904, 1907), Kulelibugraz (1906), Edirne (1898). Benzer bir sekilde
Liileburgaz Istasyonu da inga edildigi 1873 yilinda giiniimiize gelen degin
bir¢ok miidahale gecirmistir. Bu ¢alismada Liileburgaz tren istasyonuna
iligkin derlenen belgeler, hattin Almanlara devredildigi 1889 yil ile 1905
yili arasindaki bir dénemi gozler 6niine sermektedir. 1890 yilina ait
belgelere bakildiginda, hattin biitiintine iliskin planlamalarin ve tespitlerin
yapildig: goriilmektedir. Paftalarin tizerindeki bir nottan 1894 yilinda
yapilarin 6nemli onarimlar gecirdigi belirtilmistir. Diger istasyonlara

ait paftalarda 1894 yilinda 6nemli bir onarim gecirdigine dair bir bilgi
yoktur. Bundan sonraki dénemde, 1890 yilinda yapilan réléveler iizerinde
revizyonlarin giindeme geldigi ve bu alanlarda yeni binalarin planlandig:
anlagilmaktadir. inga edilmesi diisiiniilen yapilarin, Sark Demiryolu
sirketine ait yapilar oldugu belirtilmistir. Bu yapilarin islevlerine
bakildiginda ise istasyonda gorevli kisilerin yasaminu stirdtirebilmeleri
i¢in diistintilmiis oldugu gortiliir. Yolcu kabul salonu tizerinde varolan
lojmanin yetersiz kaldig1, yol miuidiirii, bas muhasebeci gibi kisiler icin
konut ve galisma alanlar1 gerektigi anlagilmaktadir (13).
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LULEBURGAZ TRAIN STATION AT THE TURN OF THE
TWENTIETH CENTURY

Liileburgaz is a station on the Sirkeci-Kuleliburgaz line built in 1873 by the
Société Impériale des Chemins de Fer de la Turquie d’Europe. In this paper
certain buildings at the Liileburgaz railway station are explored through
historic documents at the turn of the 20th century. Significance of original
drawings presented here is stressed out as they compound a rich part of
the railway heritage.

The literature on the architecture of the Ottoman railway buildings

is highly limited. In terms of architectural history, the data presented

here gathered through original documents at archives and personal
collections is especially significant. In this paper, five original drawings are
introduced. Based on these documents, information on the construction
techniques, plans and materials of the railway buildings are revealed. It

is also understood that in this particular period of time, several revisions
were made in the original plan(ning) of the station, such as the lodgments,
which were added for new officers. In that sense, this paper illuminates
the stratified history of the railway construction in the Ottoman Empire
through one particular example. The original documents presented here
vary in scale (from 1/25000 to 1/100), which makes it possible to deduce
information from the level of urban scale to the level and scale of materials
in concern. Other than the drawings, hand written notes on these plans
provide momentous data concerning the railway history.
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